A 93 — LKW-Kolonnenparken an der Tank- und Rastanlage "inntal West"

Intelligentes Parkplatz-Management

Dr. Daniel Monninger und Reiner Scharrer

An der Tank- und Rastanlage "Inntal West" ist seit 2018
ein neuartiges, telematisch gesteuertes LKW-Park-Sys-
tem in Betrieb, das sogenannte "Kolonnenparken". Da-
bei parken die LKWs in der Reihenfolge der Abfahrts-
zeit direkt hintereinander. Die bisherigen Erfahrungen
zeigen, dass dieses System einen sehr wirksamen Bei-
trag dazu leisten kann, die bestehenden Parkflachen fur
LKWs effizienter auszunutzen und somit der Parkplatz-
not in der Transportbranche entgegenzuwirken.

Stetig zunehmender LKW-Verkehr

Der LKW-Verkehr in Deutschland nimmt seit Jahren ste-
tig zu. So hat sich die Transportleistung im StraRenglter
verkehrinden letzten 25 Jahren fast verdoppelt. Verkehrs-
prognosen des Bundes sagen einen weiteren Anstieg
des LKW-Verkehrs voraus. Damit einher geht das Prob-
lem, dass die vorhandenen LKW-Stellplatze entlang der
Autobahnen zunehmend knapp werden. Schon seit Jah-
ren kann im gesamten Bundesgebiet auf vielen Rast-
anlagen vor allem in den Nachtstunden eine deutliche

Oben: Das Kolonnen-Parksystem an der Tank- und
Rastanlage "Inntal West". Blick auf die Briickenkons-
truktion mit den Wechselverkehrszeichen. Bei der Er
probung neuer LKW-Parkverfahren nimmt der Freistaat
eine Vorreiter-Rolle ein. Copyright: Neurosoft GmbH

Uberbelegung von LKWSs beobachtet werden. Als Fol-
ge des Parkstanddefizits kommt es vor, dass LKW-Fah-
rer die maximal erlaubte Lenkzeit Uberschreiten oder
verkehrswidrig auf nicht gekennzeichneten Flachen par
ken. Mitunter parken sie sogar in Nothaltebuchten oder
auf dem Verzogerungsstreifen, was teilweise erhebliche
Verkehrssicherheitsrisiken birgt.

Um diese Situation zu verbessern, wird der Aus-
bau von LKW-Stellplatzen vorangetrieben. Allerdings ist
der konventionelle Ausbau meist langwierig. Da die Er
weiterung von Stellplatz-Anlagen selten auf eigenem
Grund erfolgen kann, missen zunéchst neue Flachen
erschlossen werden und es muss Baurecht geschaffen
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Oben: LKW beim Einfahren in die Parkanlage. Ein La-
ser-Sensor ermittelt die Ldnge des Fahrzeugs. Nach
Eingabe der gewtinschten Parkdauer wird dem LKW
ein passender Platz im Kolonnen-Parksystem zugewie-
sen. Copyright: ABD Stidbayern

Unten: Der LKW féhrt in die vorgegebene Parkstands-
reihe. Copyright: Neurosoft GmbH

Rechte Seite: Luftbild der Anlage. Bis zum Sommer
2019 sind hier noch Parkwdéchter im Einsatz, die unter-
stiitzend eingreifen, danach wird die Anlage vollsténdig
automatisch betrieben. Copyright: Neurosoft GmbH

werden. Die Planungs- und Genehmigungsverfahren
dauern oft Jahre, haufig sind Gerichtsverfahren anhéan-
gig. Daher hinkt der Ausbau der tatsachlichen Nachfra-
ge an LKW-Stellpldtzen deutlich hinterher.

Der Freistaat als Vorreiter

Eine interessante Alternative sind daher innovative Tele-
matikldsungen. Dabei nimmt der Freistaat Bayern bei
der Erprobung neuartiger LKW-Parkverfahren eine Vor
reiteRolle ein. Die Zentralstelle fur Verkehrsmanage-
ment an der Autobahndirektion Sldbayern testet hier
zu moderne Verkehrstelematik-Anwendungen und fihrt
entsprechende Pilotprojekte durch. Wichtige Projekte in
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diesem Zusammenhang sind u. a. das LKW-Parkleitsys-
tem auf der A 9 zwischen Minchen und Nirnberg, das
Testfeld zu Detektion des ruhenden Verkehrs am PWC
"Gelbelsee" (A 9), sowie das System 'Kompaktparken"
an der Tank- und Rastanlage "Jura West" (A 3).

LKW-Kolonnenparken

Das zuletzt realisierte System zum telematisch gesteu-
erten LKW-Parken ist das "Kolonnenparken®, das im
Marz 2018 an der Tank- und Rastanlage "Inntal West" in
Betrieb ging. Grundidee ist dabei, dass LKWs nach ih-
rer Abfahrtszeit sortiert werden und somit eine kompak-
te und platzsparende Aufstellweise ermdglicht wird, so
dass ohne Verbrauch von weiteren Flachen zuséatzliche
Parkstande generiert werden kdnnen.

Die Anlage wurden 2016 (Tiefbau) und 2017 (Bru-
ckenkonstruktion, Telematik} errichtet. Die Kosten belau-
fen sich auf rund 5 Mio. Euro, davon entfallen ca. 2,3
Mio. Euro auf die Telematik (inkl. Brickenkonstruktion
fir die Anzeigetafeln). Das Kolonnenparken-System ist
patentrechtlich geschitzt. Fir den Betrieb der Anlage in
"Inntal West" wurde eine entsprechende Lizenz erwor-
ben. Derzeit wird das Pilotprojekt noch von Parkwéach-
tern begleitet, die unkundigen LKW-Fahrern das System
ggf. erkldren und bei etwaigen Fehlbedienungen korri-
gierend eingreifen. Der Einsatz der Parkwdachter konnte
inzwischen jedoch bereits reduziert werden und soll bis
Sommer 2019 ganz beendet werden. Die Anlage wird
dann vollstédndig automatisch betrieben.

Funktionsweise des neuen Parksystems

Der LKW fahrt zunachst an ein Bedienterminal, das mit
einer Schranke gesichert ist. Dabei wird mit Hilfe ei-
nes LaserSensors automatisch die Lange des Fahrzeu-
ges gemessen. Am Bedienterminal gibt der LKW-Fah-
rer seine gewlinschte Parkdauer ein. AnschlieRend wird
dem LKW-Fahrer vom System passend zur gemesse-
nen Fahrzeuglange ein optimaler Parkplatz in einer Park-
standsreihe zugewiesen. Dazu erhédlt er einen Park-
schein mit der Angabe einer Parkstandsreihe sowie der
Parkdauer und der Abfahrtszeit. Die Schranke &ffnet sich
und der LKW fahrt in die Parkstandsreihe ein, die ihm
zugewiesen wurde. Die richtige Parkstandsreihe ist je-
weils mit einem griinen Leucht-Pfeil gekennzeichnet, so
dass sich der LKW-Fahrer bei der Einfahrt in den Parkbe-
reich auch optisch orientieren kann.

Durch die Sortierung der LKWs nach ihrer Abfahrts-
zeit konnen in einer Parkstandsreihe drei Standard-LKWs
direkt hintereinander parken. Mit Hilfe von Laserscannern
wird die Restlange in jeder Parkstandsreihe permanent
gemessen und somit die Anzahl der noch freien Park-
sténde {(unter Bericksichtigung der gebuchten Abfahrts-
zeiten) ermittelt. Zudem erfolgt mit Hilfe der Laserscan-
ner eine Fahrzeugverfolgung, so dass auch LKWs, die in
eine "falsche" Parkstandsreihe einfahren, im System kor
rekt eingebucht werden.

Anfang 2019 wurde die Anlage einem sogenann-
ten Wintertest unterzogen, bei dem untersucht wurde,



ob die Sensorik auch bei schlechten Witterungsverhalt-
nissen funktioniert. Dabei konnte nachgewiesen wer-
den, dass die Restlangenmessung und die Fahrzeug-
verfolgung auch unter widrigen Verhéaltnissen korrekt
funktionieren. Der Test lieferte zudem wertvolle Hinwei-
se beziiglich der Feinkalibrierung der Laserscanner und
der Verbesserung der Filterungsalgorithmen (z. B. Aus-
filtern von grofRen Schneeflocken als Stoérgrofie bei der
Fahrzeugdetektion).

Uber Bayerninfo kann man bereits heute die Anzahl
der verfugbaren Stelipldtze in Echtzeit abfragen. Web-
cam-Bilder ermoglichen es, den aktuellen Belegungssta-
tus einzusehen. Eine eigene Kolonnenparken-Webseite
befindet sich derzeit im Aufbau. Unter www.kolonnen-
parken.de werden neben vielen interessanten Informati-
onen zum System Kolonnenparken in “Inntal West" auch
ein Informations-Video sowie ein Belegungsplan in 3D
verflgbar sein. Zur Erlduterung des Systems vor Ort
wurden aufierdem zwei Infostelen aufgestellt.

Erfahrungen und Ausblick

Die Anlage wurde von den LKW-Fahrern nach einer
kurzen Anlauf-Phase sehr gut angenommen. Inzwi-
schen sind Uber Nacht fast taglich alle 93 verflgbaren
LKW-Parkplatze im Kolonnenparken-Bereich belegt,
haufig findet sogar eine Uberbelegung statt. Bisher wur-
den keine groReren Behinderungen (z.B. "Einparken” ei-
nes LKW in der mittleren Position) festgestellt. Somit
konnte auf der Tank- und Rastanlage "Inntal West" die

Anzahl der verfligbaren Stellplatze um etwa 50 % er
héht werden, ohne dass ein zusétzlicher Flachenbedarf
erforderlich wurde. Gerade vor dem Hintergrund der zu-
nehmenden Fahrverbote auf der Inntal- und Brenner-
autobahn sowie der haufigen Blockabfertigung in Os-
terreich ist dieser zusatzlich geschaffene Parkraum auf
dem letzten Parkplatz vor der Grenze inzwischen not-
wendiger denn je!

Abhangig von den Erfahrungen im laufenden Be-
trieb sind in diesem Jahr noch Optimierungen geplant,
u. a. eine Weiterentwicklung des Steuerungsalgorith-
mus oder eine Sprechverbindung ("Not-Knopf') am
Terminal zur Verkehrs- und Betriebszentrale in Mln-
chen-Freimann. AnschlieRend ist eine Evaluierung der
Anlage vorgesehen. Hier soll u. a. eine Kosten-Nut-
zen-Analyse durchgefihrt werden und ein wirtschaftli-
cher Vergleich mit dem Kompaktparken-System auf der
A 3 erfolgen. Anhand der Ergebnisse wird sich zeigen,
welches System als Vorbild fir weitere Anlagen im ge-
samten Bundesgebiet weiterverfolgt werden soll.
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